REILUN MATKAILUN YHDISTYKSEN KESKUSTELUTILAISUUS TIISTAINA 18.3.2003
Ohessa sihteerina toimineen Katariina Fromin tiivistelma keskustelussa esille nousseesta:

Hyvat alustukset ja puheenvuorot saivat selkedsti ihmisten mielet valppaiksi, silla varsinainen
keskusteluosio lahti kayntiin reippaasti ja ilahduttavan moni otti osaa keskusteluun. Reilun
matkailun yhdistyksen puheenjohtaja Mari Mero johti keskustelua, joka parin tunnin aikana
kasitteli matkailua eri nékdkulmista ja kiteytti matkailun keskeisia ongelmia. Paikalla oli asiasta
kiinnostuneita, eri jarjestéjen edustajia ja erilaisia matkailualan toimijoita.

Ensimmaisen puheenvuoron kaytti eldinsuojeluliitto Animalian puheenjohtaja Elina Valkama.
Han huomautti, etta reilun matkailun aakkosista ei saa unohtaa eldéimia ja niiden oikeuksia.
Tassakin yhteydesséd on tdarkeda muistaa eldinsuojelu ja luonnon monimuotoisuus. Animalian
kotisivuilla on olemassa ohjeita siitd, miten erilaisilla valinnoilla voidaan olla edistamatta
eldainraakkaysta. Esim. kukkotappeluiden ja harkataisteluiden boikotointi kuuluu naihin. Nama
ohjeet on lahetetty Animalian toimesta ainakin suurille matkanjarjestajille.

Seuraavaksi tuli esille matkailualan opettajan nakdkulma. Hanen mielestadn ongelmana on
usein se, ettd niin matkailijat, kuin matkailualan toimijatkaan eivat tule ajatelleeksi miksi he
toimivat tietylla tavalla ja mitka ovat heidan tekojensa seuraukset. Koulutus ja tiedotus ovat
tarkeita tekijoita, jotta paastaisiin lahemmaksi reilumpaa matkailua. Nyt esimerkiksi oppaiden
koulutuksessa on otettu huomioon tdma ja muutos tapahtuu pienin askelin. Koulutettu ja
tiedostava henkilokunta pystyy tiedottamaan asioista ja ohjaamaan asiakkaiden valintoja.

Yleisén jasen, joka on toiminut aikaisemmin my6s matkaoppaana, huomautti, etta usein
matkalle lahdetaan rentoutumaan ja nauttimaan. Lomalla ei jakseta pingottaa ja miettia koko
ajan oman toimintansa vaikutuksia. Kotona jaksetaan kierrattéda ja miettia enemman asioita,
mutta lomalla ei jakseta valittaa. Olisi jo kotona hyva miettia eri vaihtoehtoja, etta lomalla ei
tarvitsisi pahkailla oman jalanjalkensa suuruutta niin paljon. Tieto kun lisda tassakin
tapauksessa tuskaa.

Yksi vastaus on boikotoida sellaisia matkoja, palveluita ja tuotteita, jotka eivdt ota huomioon
ekologisia ja eettisia asioita. Toisaalta on parempi nostaa danensa kuuluviin ja kertoa miksi en
kayta kyseista tuotetta tai palvelua. Samalla tavalla kuin luomutuote saadaan ldhikauppan
valikoimiin, kun sita tarpeeksi moni pyytaa, voi matkanjarjestajakin muuttaa toimintatapojaan.
Ekoturismin merkitys mielletdan nykyddn jo, mutta mita sitten on reilu matkailu? Mita
vaikutuksia matkailulla on kohdealueen ihmisille? Entdpa alkuperadisvdestdille ja kulttuureille?
Esiin otettiin saamelaiset, kotimaan luontomatkailu ja luomumatkailu. Kuten myéhemminkin
huomattiin esimerkkeja ei tarvitse hakea sen kauempaa.

Mita sitten oltiin mielta metsastysmatkailusta? Voiko metsdstys olla reilua matkailua? Tasta
aiheesta monella oli sanansa sanottavana. Animalia ei luonnollisesti hyvaksy metsdstyksen ja
matkailun yhdistamistd. Luoteis-Vendjalla Luontoliiton projektiin osallistunut Suomen
Luonnonsuojeluliiton Olli Turunen kertoi, ettd metsastys ja kalastus ovat alueelle tarkeita
tulonlahteitd. Han otti esille mydés muutamia muita esimerkkeja maailmalta: Etela-Afrikassa
ilman turismia vyksityisia suojelualueita ei olisi perustettu ja alue olisi nyt viljelymaana.
Karjalan tasavallassa luonnonpuistot ovat edistaneet metsan perinteista kayttdéa ja matkailu on
mahdollistanut koulutuksen ja elvyttéanyt kulttuuria. Eteldisessa Afrikassa Operation Campfire
on toiminut hyvin ja se on tuonut rahaa paikallisyhteiséille. Metsastysmatkailu voi
parhaimmillaan tuoda tuloja paikallisyhteisélle ja samalla salametsastys vdahenee. Toimiakseen
hyvin metsastysmatkailun pitaisi olla valvottua ja saantdjen tulee olla aukottomia.

Mika sitten on matkailun suurin ongelma? PeterPanMaailman Peter Ruotsalo uskoi yhden
suurimmista ongelmista olevan valikdsien paljous. Taten matkan hinnasta saattaa
todellisuudessa jaada vain minimaalinen osa kohdemaahan. Han kertoi yrityksensa
perusideana olevan palvelujen ostaminen suoraan paikallisilta pienyrityksilta.



Seuraavaksi herasi kysymys, onko tallainen matkailu lisaantynyt? Kasvua on tapahtunut
ainakin PeterPanilla, mutta mika on tilanne laajemmassa mittakaavassa? Suomesta tehdysta
vuosittaisesta 2,5 miljoonasta vapaa-ajan lentomatkasta vain 500 on vaihtoehtoisten pienten
matkanjarjestdjien matkoja. Tassa luvussa olisi siis viela kasvattamisen varaa!

Esiin nousi my6s kysymys paljon puhutusta matkailun ekologisesta jalanjaljesta. Kysyttiin,
mitka lentomatkailun todelliset ymparistdvaikutukset ovat, ja onko kayttdytyminen kohteessa
lopulta siihen ndhden vahamerkityksistd. Todettiin, ettd tiedot Ientomatkustuksen
vaikutuksesta hiilitaseeseen ovat ristiriitaisia, mutta ympdrist6- ja sosiaalisiin vaikutuksiin
kohdemaissa tulee siita huolimatta kiinnittda huomiota.

Erdassa puheenvuorossa nousi esiin ihmiskauppa, joka on suuri ongelma. Matkailussa pitaisi
pyrkia pois pelkista ostetuista tilanteista. Matkailu voi edistda ihmisten kohtaamista ja eri
kulttuurien ymmartamistd, seka luoda sosiaalisia verkkoja, tasta esimerkkeina on erilaisten
ammatti-ihmisten tapaamiset. Ei siis aina osteta, vaan kohdataan!

Yleinen mielipide oli myds se, etta tdllainen keskustelu pyrkii helposti idealisoimaan asioita ja
samalla reilun matkailun kriteerit kohdistetaan jo valveutuneille ihmisille. Miten paastaisiin siis
marginalisoinnista kannustamaan suuria massoja. Matkailija Sari Roos ehdotti, ettd asia
pitdisi esittda ikaan kuin kilvoittelun polkuina. Kriteerit olisi tehtdava eri tasoille ja tavoitteet
pitdisi olla selkeat. Onnistumisesta pitdisi seurata palkinto ja siitd edettdisiin seuraavalle
portaalle. Ei pida ajatella kriteereitéd vaan 500 valveutuneelle ihmiselle, vaan 2,5 miljoonalle
‘tavalliselle’ ihmiselle.

Ongelmana on, ettd massat eivat voi matkustaa “reppuretkeilijéind”. Suuria massoja onkin
helpompi kontrolloida, kun ne matkustavat tiettyihin kohteisiin, joihin ainakin nykyaan massoja
lilkuttavat isot matkanjarjestdjat. Usein hotellit ovat ulkomaalaisomistuksessa ja raha virtaa
ulos maasta. Luonto ja paikallisvaestd vylikuormittuvat. Toisaalta myds suuret
matkanjarkestdjat ovat yhdistaneet voimansa. Matkailutoimittaja Pasi Nuutinen kertoi
TOI:sta (Tourism Operators Initiative), joka tiedottaa ja pyrkii luomaan yhteisia ohjeita ja
kdytantdja. Siihen kuuluu 26 matkanjarjestajan lisaksi Unep, Unesco ja WTO. Kohteita ei riita
loputtomiin, joten on parempi etta jo olemassa olevista pidetaan huolta. Pasi Nuutisen mukaan
TOI:n tavoitteet eivat eroa paljoakaan Mari Meron esittamistéa Reilun Matkailun aakkosista.
Parantamisen varaa on vield kaikilla, mutta varmasti piakkoin suuretkin alkavat esittdamaan
kotisivuillaan ja esitteissdaan ekologisia ja eettisida ohjeita ja tavoitteita. Suurilla
matkanjarjestdjilld koko toiminnan saaminen hyvdan malliin vie kuitenkin aikaa.

Keskustelua kaytiin myds siita, ettd matkailija unohtaa helposti vastuunsa matkakohteessa.
Vastuu kuuluu niin massoille kuin reppuselkdmatkaajallekin. On kuitenkin muistettava, etta
vastuu on vield suurempi silld, joka menee koskemattomille seuduille. Selkeisiin epakohtiin
pitda puuttua ja niistd pitda puhua. Monissa kehitysmaissa esim. kantajien olosuhteet
vaelluksilla ovat epdinhimilliset. Tahan on puuttunut mm. Tourism Concern.

Mika olisi seuraava askel ja mita voitaisiin kdytanndssa tehda asian eteen? Esille nostettiin
kysymys, onko Suomen kehitysyhteistydéohjelmissa varattu rahaa reilulle matkailulle? Voisiko
pohjoismainen yhteistyd saada jotakin aikaiseksi? Olemassa olevia esimerkkeja on
Kansainvalisella solidaarisuussdatiolla projektit Nicaraguassa, seka Suomen Ladun oma
Kilimanjaro-projekti, jonka avulla alueelle on tehty reitteja, parannettu jatteidenkasittelya ja
uuneja. Lahjamuotoinen apu ei monen mielesta ole kuitenkaan kaikkein parhainta auttamista.
On siis tarkeaa miettia miten saataisiin autettua, loukkaamatta esimerkiksi paikallisia ihmisia
ja toisaalta viematta heilta toimeentuloa.

Mikrotason toiminta voitaisiin yhdistaa miljoonamatkailijoihin. Mallia voitaisiin ottaa “pienilta”
toimijoilta. Peter Ruotsalo kertoi matkoihinsa liittyvasta kummilapsitoiminnasta Dharamsalan
pakolaiskeskuksessa. Matkalaiset tutustuvat toimintaan paikan paalld ja tukevat myédhemmin
kummilapsensa koulunkdyntid. Matkalaiset vievat mukanaan my6s esim. kenkia niita
tarvitseville. Joskus on matkan aikana maalattu kyldn koulu matkalaisten kesken.



Suuremmassa mittakaavassa toiminta tarvitsee kuitenkin organisaatiota, jonka kautta asiointi
toteutuu. Ajatus tuntui kuitenkin hyvaltad. Tarkeda olisi myds luoda siltoja vastaanottavissa
yhteisdissa.

Erilaisia matkailumuotoja voisi kehittdd. On syytd muistaa, ettd Eurooppaan paasee
suhteellisen katevasti junalla ja rahtilaivamatkoillakin olisi varmasti kysyntaa. Leirejéa KEPA:n
malliin voisi jarjestda. Toisaalta tata ei pidetty varsinaisena matkailuna. Joku ehdotti myés,
ettd erilaiset toiminnalliset lomat pitdisi tuoda suuremman joukon saataville, niin ettd matka
olisi suhteellisen helppo, vaivaton ja mahdollisimman halpa toteuttaa. Lapsiperheetkin olisivat
varmasti kiinnostuneita tutustumaan toisen maan lapsiperheisiin.

Lopulta ihmisten perimmainen tarve ei ole matkustaa, vaan olla onnellinen. "Hyvan tekeminen
lisda hyvaa (oloa)”, kuten Mari Mero asian kiteytti. Esimerkkind kerrottiin hyvaa palautetta
saanut luomutilamatkailu Italiassa. Matkailijat ovat tarked, lahes korvaamaton, apu kyseisen
oliivitilan  tdéissa. Kuinka moni olisi kuitenkaan kiinnostunut kehitysmaiden tilojen
kyntdbhommista tai vastaavasta? Entdpa kuinka suuri apu todellisuudessa on, kun porukka
vaihtuu aina tietyn ajan valein? Asioiden toteuttaminen vaatii paikallistason ottamista mukaan
suunnitteluun ja toteutukseen ja asianosaisten asiantuntemusta.

Lopuksi palasimme siihen, mista oli Iahdetty: matkailijan vastuuseen ja valintoihin. Lopulta
kyse on paljolti ihmisesta valintojen tekijand. Miten saataisiin ihmiset ajattelemaan enemman
sitd, miksi ja miten matka tehdaan, ja voisiko matkoja tehdd harvemmin. Suurin osa oli
kuitenkin sita mielta, etta niin kauan kuin lentokoneet lentdvat, ei matkojen maara ainakaan
pienene. Lentomatka ei ole mikadn vuoden ekoteko, mutta kuinka moni ajattelee mita tekee
lentomatkan jalkeen? Tietéamadttdmyys voi johtaa pahaan, kun ei tiedetd mita tehdaan. Oma
hyva tahto ei riita. Tiedon levittdminen ja erilaisten vaihtoehtojen lisdéaminen seka yhteisty6 eri
tahojen valilla ovat siten erittdin tarkeitd asioita reilun matkailun sanoman eteenpain
viemisessa.

Linkkeja:

Tourism Concern http://www.tourismconcern.org.uk/index.htm
TOI www.toinitiative.org

KEPA http://www.kepa.fi/

Animalia ry http://www.animalia.fi/

WTO http://www.world-tourism.org/

Luonto-Liitto http://www.luontoliitto.fi/index.php
Ulkoasiainministerid/Kehitysyhteistyd http://global.finland.fi/




